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Obr. 1.16 Pohlad z tunela ¢. 13 na stavenisko trate pred banskobystrickym portdlom
tunela ¢. 14

23

2. Prevadzkova a technicka
charakteristika Zelezni¢nej trate

2.1. Sklonové a smerové pomery na trati

Zelezni¢na trat Banskd Bystrica — odbot¢ka Dolna Stubiia je pripojend na Zze-
lezniéna trat Zvolen — Margecany v useku Zvolen — Brezno na km 21,328 v stanici
Banska Bystrica. Na Zelezni¢nu trat Zvolen — Vriutky cez Kremnicu a Hornu
Stubriu je tato trat pripojend na odbocke Dolna Stubfia na km 277,590. Jej celko-
va dizka je 40,956 kilometrov. Na svojej trase z Banskej Bystrice prekondva vysko-
vy rozdiel od nadmorskej vysky 343,78 m do vrcholového bodu v nadmorskej vyske
692,94m, t. j. 349,16 m a v odbocke Doln4 Stubrnia klesa na vysku 569,32m n. m., t. j.
0 125,62m.

Vzdusna vzdialenost od zaéiatku po koniec trate je 23 kilometrov. Skutoéna dizka
trate je teda takmer dvojnasobna. Terén, cez ktory dnes trat vedie, bol pre jej budo-
vatelov velmi naro¢ny. Prekonat horsky masiv Velkej Fatry bolo mozné len cez 22 tu-
nelov, ktorych celkova dizka je 12,211,22km, t. j. asi 30 percent dizky trate prechadza
cez tunely.

Za stanicou Banska Bystrica trat pé6vodne prechadzala Tavym oblikom s polome-
rom 300m a na km 1,9 prechadzala po Zeleznom moste ponad vodny kanal, nahon
do miestnej elektrarne. Po Zelezobeténovom moste na km 2,5 trat prechadzala ponad
regionalnu cestu z Banskej Bystrice do Polhory. Na kilometri 2,5 prekonava stipanie
11 — 13 %o. Na tseku od km 4.1 po 4,2 trat pévodne viedla po klenutom moste ponad
miestnu cestu z Banskej Bystrice do Rudlovej. Za mostom prichadzala do priestoru
povodnej zastavky Banska Bystrica, ktora sa nachadzala na km 4,276.

Cez tunel ¢. 1 (Kacicky) prechadza trat do udolia riecky Bystrice. V useku od tu-
nela do stanice Kostiviarska, ktora lezi na km 5,740, trat stipa a za stanicou klesa az
na hodnotu 2,5 %o. Za stanicou Kostiviarska na km 6,5 prechadza po ocelovom viadukte
so Styrmi polami 25m dlhymi. Dalej stipa po favom svahu Bystrice az do pries-
toru niekdajsej zastavky Svaty Jakub, ktora sa povodne nachadzala na km 7,199.
V tseku medzi niekdajSou zastavkou a tunelom €. 2 sa stipanie znizuje. Za tunelom
trat prechadza cez klenuty betonovy priepust a podchod nad potokom a cestou do
Spanej Doliny. Pévodne sa na km 9,505 nachadzala zastavka Spania Dolina.

Na km 10,6 bola jej povodnd trasa vzhladom na zvazujice sa tzemie podstat-
ne zmenend. Trat podchddza toto tizemie cez tunel ¢é. 2a v dvoch protismernych
oblikoch s polomermi 650 a 300m a vchadza do tidolia Starohorského potoka v stanici
s povodnym nazvom Ulmanka, dnes Ulanka. Zo stanice UTanka vedie vleckova kolaj
do Harmaneckej papierne. V ramci vystavby Zeleznice museli stavbari svah so stanicou
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Obr. 3.5 Pohlad na stavenisko vrcholového Cremosnianskeho tunela zo strany 5
banskobystrického portdlu (zdroj: Hlavnd Zeleznica Banskd Bystrica — Dolnd Stubria,
Bratislava 1940)

O/br. 3.6 Vyrub celej kaloty do strdn a do Obr. 3.7 Montdz konstrukcie vydrevy tunela
hlbky v tuneli po vyrazeni hornej $tolne

Tunely 49

V nasledujticej etape razenia tunela sa zo smerovej $télne razili klenbové zalomy
do vysky vyrubu stien a vo vzdialenosti 170 az 180 m. Z jednotlivych zalomov budovate-
lia postupne razili v oboch smeroch vrchnu §tolnu. V zavereénej etape razenia vykonali
zostatkovy vylom na cely profil tunela. Ribaninu z raziacich prac vyvazali na miesto
docasnej skladky stavebnou tizkorozchodnou Zeleznicou.

Vystavba tunela prebiehala v mimoriadne tazkych podmienkach. Miestami vtekali
do tunelového priestoru sustredené vyvery vody v mnoZstve viac ako 50 1/s, ktoré sa
pocas vykopovych prac na ¢ele obycajne zmensovali. Maximalny odtok na banskobys-
trickej strane bol 800 Us. Na strane smerom do Cremosného to bolo 85 I/s. Po skon-
éeni stavebnych prac sa mnozZstvo spodnej vody na banskobystrickej strane ustéalilo
celoroéne na 500 I/s. Takéto mnozstvo bolo odvedené murovanym tunelovym kanalom
s rozmermi 80 x 80cm, ktory sa smerom dovnitra tunela zmensuje aZ na rozmery 30
x 40 cm vo vrcholovom bode.

Vyplavenim rozdrveného dolomitu vznikli v miestach sustredenych pritokov vyso-
ké kominy. Tak sa stalo, Ze na km 29,079 narazili stavbari dna 21. februara 1937 na
poruchové pasmo, z ktorého sistredeny pramen strhaval do $télne dolomiticky piesok,
drvinu a viacsie kusy dolomitu, ¢im vznikol nad stropom $télne komin vysoky asi 30 m.
Prace na razeni $tolne boli prerusené az do 2. juna 1937, kym nebola v komine posta-
vena vydreva a pracovisko nebolo vycistené a upravené. Na dalSie poruchové pasmo
sa stavbari prekopali na km 29,729 dna 13. novembra 1937, ked opét narazili na ko-
min Siroky 2m a vysoky 8 — 12m. Z tohto komina vyplavil sustredeny pramen znacéné
mnozstvo dolomitického piesku a rozdrveného kamena.

Najvaési prival spodnej vody zaznamenali dia 17. januara 1938 na km 29,992, kde
¢elo smerovej §tolne po odstrele zaplavil pramen spodnej vody s vydatnostou 300 az
400 I/s. Silne zakalena voda mala po prerazeni tehlovoéervend farbu, neskor sa jej
farba zmenila na sivozltd. Zakalila aj vodu v Harmaneckom potoku, ¢o si vyziadalo
aj spustenie filtra pri portali tunela. Stavbari pripravili pracovisko v tuneli na mozny
prival spodnej vody, ¢o v koneénom désledku prispelo k tomu, Ze postup prac bol pre-
ruseny len na dva dni.

Vzhladom na dizku tunela (takmer 4 697m) postavili stavbari na km 30,625
vetraciu Sachtu kruhového profilu so svetlostou 4,5m. Steny Sachty sdi beténové
s Tahkou vystuZou, hrubé len 30 cm. Sachta je rozdelena na pésy dlhé priblizne 20m,
ktoré su od seba oddelené medzerami tak, aby sa hmotnost horného pasu nemohla
prenasat na nizsi pds. Jednotlivé pasy stavbari ulozili na zdchytné armované vence.
Obklad Sachty je odvodneny pomocou Siestich zvislych stok, ktoré tustia do zbernej
stoky nad zachytnym vencom. Z tejto stoky bola odpadova voda povodne zvedena po-
trubim z kovovych odpadovych rir vo vnutri Sachty.

Celkov hibka Sachty je 95,26 m. Podla povodného projektu sa malo odséavanie splo-
din, dymu z prevadzky parnych rusnov, vykonavat pomocou vetracich zariadeni, ktoré
mali byt umiestnené vonku nad Sachtou. Poéas stavebnych prac v tuneli sa ukazala
nadmerne vysoka uc¢innost Sachty, ¢o si vynutilo postavenie drevenej brany na portali
tunela, ktora obmedzila vznik prievanu. Tym sa zasadne zlep§ili pracovné podmienky
robotnikov.

Sachta vyudstuje na mieste, ktoré je vzhladom na stéle vetry velmi vhodne poloZené.
Prirodzena vymena vzduchu je taka vydatnd, Ze ani po uvedeni trate do prevadzky
nemala byt potrebna nitend vymena znecisteného vzduchu z tunela. Je vSak potrebné
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V zaverecnej etape stavebnych prac boli na celej Zeleznici zamestnani: jeden pred-
nosta, Sest samostatnych stavbyveducich, traja prideleni stavbyveduci, jeden vy-
kupny komisar, jeden geometer, jeden konstruktér, jeden uétovnik a 33 pomocnych
pracovnikov.

Zoznam dodavatelov materialov a stavebnych prac uvadza priloha 2.

Stavebni robotnici a pracovné podmienky na stavebnych tusekoch

Najvacsi pocet robotnikov na vsetkych stavebnych tdsekoch bol v maji roku 1938, a
to 12 339 robotnikov. Najvacsi pocet robotnikov pracujicich na vystavbe tunelov bol 5
701. Z celkového poc¢tu robotnikov bolo len 38 cudzincov, ¢ize vystavbu celej Zeleznice
vykonavali hlavne domaci robotnici.

Pracovna doba trvala 8 hodin. Mzdy robotnikov za vykonani pracu boli v sila-
de s kolektivnou zmluvou z 2. septembra 1936, ktora bola uzavretda az do skoncenia
stavebnych prac na celej Zeleznici. Z dévodu zmeny politickych pomerov musela byt
zmluva dna 1. juna 1940 zmenenda. V zavereénej etape stavby, od 19. augusta 1940,
boli sadzby mzdy urcéené vladnym nariadenim ¢. 202/1940 Sl. z. PrehTad hodinovych
miezd pracovnikov na vystavbe Zeleznice uvadza priloha 3.

Cast robotnikov bola ubytovana v obciach, ktoré sa nachddzali v blizkosti budtcej
zeleznice. Pre robotnikov, ktori pracovali na odlahlych pracoviskach, najma v dlhych
tuneloch a kamenolomoch, nechalo vedenie stavby postavit robotnicke ubytovne pre
50 — 100 robotnikov. Celkom bolo postavenych 118 takychto ubytovni pre robotnikov
a dozorcov na naklady podnikatelskych firiem a 102 ubytovni na naklady stavebnika.

Obr. 6.1 Skupina robotnikov pred ndstupom na pracovni smenu v tuneli

Organizacia vystavby Zeleznice 77

Stravovanie robotnikov bolo zabezpecené v bufetoch na staveniskach a tepld stravu
zabezpecovalo Sest kuchyn.

Na udrzanie dobrého zdravotného stavu robotnikov dozerali vedici jednotlivych
usekov tak, zZe kontrolovali dodrziavanie stanovenych hygienickych opatreni. Takmer
vSetky robotnicke kolénie boli vybavené vodovodom na pitni vodu. Pracovné ¢aty ro-
botnikov, ktoré pracovali v mokrych tuneloch, boli vybavené nepremokavymi oblekmi,
ktoré sa po skonéeni pracovnej zmeny susili v 7 susiarnach oblekov. Pre vSetkych ro-
botnikov bolo zriadenych 10 robotnickych ¢akarni. Aby sa zabranilo rozsireniu nakaz-
livych chorob, bol v Banskej Bystrici postaveny infekény pavilon.

Na poskytovanie prvej pomoci a odborného oSetrenia bolo na odlahlych stanovis-
tiach zriadenych pat sanitnych miestnosti vybavenych potrebnym obvézovym mate-
ridlom a tymi najpotrebnejsimi liekmi. Na prepravu ranenych a tazko chorych boli
k dispozicii tri sanitné vozidl4. Tazko chori a vézne zraneni boli po zdkladnom oSetreni
prepraveni do okresnych nemocnic v Banskej Bystrici a v Tur¢ianskom sv. Martine.

Pocas vystavby Zeleznice doslo k 2 266 tirazom, z ktorych bolo 492 tazkych a 35 bolo
smrtelnych. Pre pripad ochorenia boli robotnici poisteni v okresnych nemocenskych
poistovniach v Banskej & sy ! * '
Bystrici a v Turc¢ianskom sv. '
Martine. Proti turazom boli
poisteni v zdravotnej poistovni
v Bratislave. Zoznam robotnikov,
ktori utrpeli po¢as prac na vy-
stavbe Zeleznice Banska Bystrica
— odbocka Dolné Stubna pracov-
né urazy a poranenia nezluditel-
né so zivotom a tymto podlahli,
uvadza priloha 4.

Pre deti vSetkych zamestnan- &8
cov zriadili dve Skoly so sloven-
skym vyucovacim jazykom, jednu
na Bartoske a druhd v Hornom
Harmanci. Ta druhd vyuzivali
predovsetkym deti robotnikov
z 5. stavebného tseku, v blizkos- £
ti ktorého sa ziadna Skola nena-
chadzala. Budovu skoly prenajali
a ufebnymi pomoéckami vybavili
zastupcovia podnikatelskych fi- |
riem a ucitelov zabezpecil §kol-
sky urad.

Na kulturne vyZitie robotni-
kov pocas volna bola k dispozicii
putovna kniZnica, ktora posky- £2 _
tovala asi 1 129 knih. O knihy Obr. 6.2 V obci Dolny Harmanec stoji pamdtnik

z /te‘]t.o knlz/m(fe _bOI medzi robot- obetiam pri stavbe Zeleznice Banskd Bystrica —
nikmi velky zéujem. odbocka Dolnd Stubiia 1936 — 1940
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Obr. 10.4 Parny ruseri radu 556.0 pocas zbrojenia uhlim v depe, pohladnica z roku 1958

Prevadzka na trati od roku 1945 do roku 2010 129

Dopravu osobnych vlakov na tejto trati zabezpecovali do roku 1950 parné rus-
ne radu 423.0 a 524.1. Po roku 1950 boli na dopravu osobnych vlakov nasade-
né parné rusne radu 456.0, ktoré tu premavali az do zavedenia rusnov motorovej,
nezavislej trakcie. Podla cestovného poriadku platného na obdobie od 1. juna 1952
do 30. maja 1953 prepravu cestujicich na trati 41a Banska Bystrica — Turéianske
Teplice — Vrutky zabezpecovalo pit parov osobnych vlakov. Dialkové zelezniéné spoje-
nie Plegivea so Zilinou, Ostravou, Pferovom, Olomoucom a Prahou zabezpecoval jeden
rychlik ¢. 47 s odchodom z Banskej Bystrice o 20.15 hod. V opaénom smere prisiel
z Prahy do Banskej Bystrice rychlik ¢. 48 0 10.45 hod.

Zasadné zmeny v pocte osobnych vlakov nenastali ani v obdobi rokov 1958 a 1959.
Podla cestovného poriadku platného na obdobie od 1. juna 1958 do 30. maja 1959
prepravu cestujucich na trati 41b Banska Bystrica — Diviaky zabezpecovalo tiez pat
parov osobnych vlakov. Zmenou v dialkovom Zelezniénom spojeni Banskej Bystrice
s hlavnym mestom Ceskoslovenskej republiky, Prahou, bolo zavedenie rychlika & 57
zo Zvolena do Prahy a rychlika ¢. 40 z Prahy do Zvolena.

Viac ako desat rokov po skonceni 2. svetovej vojny tvorili sipravy osobnych vlakov
na trati z Banskej Bystrice do Diviak, Martina a Vritok vozne radu Ce 3. Priestor pre
cestujucich bol rozdeleny do piatich uzavretych oddeleni, kupé, s chodbickou na stra-
ne. Lavice na sedenie v jednotlivych kupé boli drevené, bez textilnych potahov. Nad
nimi boli umiestnené police na uloZenie priruénej batoziny cestujiceho.

Vozen bol vybaveny elektrickym osvetlenim. Ako zdroj elektrického pridu slizilo vo
vozni inStalované dynamo, ktoré bolo remenovym prevodom spojené s jednou z dvoch
naprav. Pocas jazdy vlaku dynamo nabijalo akumulatorova batériu a pocas jazdy vla-
ku v noci sa z dynama napajali aj Ziarovky osvetlenia. Poc¢as pobytu vlaku v stanici sa
napéajanie Ziaroviek automaticky cez prepinac preplo na akumulatorova batériu.

Obr. 10.5 Parny ruser radu 556.1 na éele nakladného vlaku vychddza z tunela, pohladnica
z roku 1967
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12. Krajina vedla trate

12.1. Banska Bystrica

Uzemie, na ktorom sa dnes rozprestiera krajské mesto, vyznamny dopravny uzol
a centrum spolocenského a politického Zivota stredného Slovenska, mesto Banska
Bystrica, bolo nepretrzite osidlené od praveku. Kotlina obklopena vrchmi s hlbokymi
lesmi plnila vyznamnu komunikacéni dlohu pri tazbe striebra a medi. Obyvatelia slo-
vanskej osady Bystrica sa Zivili rybolovom, ryZovanim zlata a tazbou rad v povrcho-
vych jamach az do jej znicenia tatarskym vpadom v roku 1241.

Zakladajicou listinou, ktort udelil v roku 1255 uhorsky kral Belo IV., dostala Nova
villa Bystriciensis rozsiahle mestské vysady, umoznujice nemeckym pristahovalcom
okrem iného tazit drahé kovy. Banski tazZiari si v polovici 13. storo¢ia postavili na vy-
vySenom konci dne§ného namestia Stefana Moysesa romansky kostol. Postupne okolo
neho vytvorili hradny komplex s viacerymi budovami — so slovenskym kostolom z roku
1452, gotickym domom krala Mateja z roku 1479, radnicou, veZou a vstupnym barba-
kanom. V obdobi rokov 1480 az 1520 ho postupne opevnili.

Na dne$nom namesti Slovenského narodného povstania si bohati mestania, kupci,
remeselnici a mestska sTachta postavili prepychové domy. Erb Banskej Bystrice v po-
dobe, v akej ho pozname dnes, so sedemkrat delenym strieborno-éervenym Stitom, po-
chadza z konca 13. storo¢ia. V meste Neusohl, ako sa Banska Bystrica vtedy volala, sa
darilo banskému podnikaniu, obchodu, cechom a remeslam. Najstarsi bol mésiarsky
cech s artikulami z roku 1443.

Od roku 1475 si bansky podnikatel Juraj Turzo (Thurzo) prenajal takmer vsetky
bane na med v okoli mesta. O dvadsat rokov neskoér, v roku 1495, zalozil spolu s ob-
chodnikom a bankarom Antonom Fuggerom Turzovsko-fuggerovsku taziarsku spoloc-
nost. Proti drsnym a bezohladne ziskuchtivym zaujmom predstavitefov banského me-
diarskeho podniku sa sporadicky obracala zlost banikov a mestskej chudoby. Otvorena
revolta vyvrcholila protestnymi akciami banikov 3. augusta 1526. Aj ked boli ucastnici
protestnych zhromazdeni tvrdo fyzicky likvidovani, ich protestné akcie predstavovali
najvacsiu socialnu vzburu za feudalizmu.

Proti dalsim nepokojom ako aj zvySujucej sa hrozbe tureckého nebezpecenstva
po roku 1526, zosilnili mestania opevnenie mestského hradu. V roku 1589 dokon¢ili
obkolesenie mesta kamennymi hradbami s bastami a vstupnymi branami. V ru$snom
obdobi stavovskych povstani, ktoré pre mesto znamenali rabovania a podpalaéstvo zo
strany vojsk, narodnostné trenice a mor, zvolili v Banskej Bystrici v roku 1620 za uhor-
ského krala Gabriela Betlena (Bethlen).

<« Obr. 12.1 Trat je citlivo zasadend do malebného horského prostredia Velkej Fatry
->- 0br. 12.2 Pohlad na Ndamestie SNP v Banskej Bystrici



